DEMIRYOLLARIMIZ VE “GAVUR iZMiR?”

Diinya’da ilk kez 1825 yilinda Ingiltere’de baslayip kisa siirede tiim Avrupa’ya yayilan de-
miryolu ulasimmin Osmanli imparatorlugu’na girisi, diger teknolojik yeniliklere oranla ¢ok
erken olmustur. Anadolu’da ilk demiryolu hatt1 olan Izmir-Aydin demir yolu projesi i¢in 23
Eyliil 1856 yilinda bir Ingiliz sirketiyle s6zlesme imzalanmistir. 130 km’lik bu projenin Ege
Bolgesi’nde uygulanmasi tesadiif degildir. Izmir, emperyalizmin Anadolu’ya agilan ticaret
kapisi olarak secilmistir. Ingiltere’de bugday disinda dogru diiriist bir tarim iiriinii yetisme-
mektedir. Oysa Ege Bolgesi diinya tarim deseninin en zengin oldugu bélgelerden biridir. 1z-
mir’de o tarihte azinliklar egemen durumdadir. En liiks semti Kordon’da Avrupalilar ve Er-
meniler, kuzeyde Rumlar, giineyde Agora ve civarinda Yahudiler, kent digindaki varoslarda
ise Tirkler yasamaktadir. Osmanli, cizye vergisi nedeniyle azinliklar1 gozii gibi koruyup kol-
lamistir. Kanuni’den sonra imparatorluk ydnetimini ellerine gegiren Enderun devsirmeleri, bu
imparatorlugu kanlariyla, canlariyla kurup yasatan Tiirkleri ikinci sinif insan muamelesine
tabi tuttuklarindan, gelismis her yérede izmir benzeri bir durum ortaya ¢ikmustir. Azinliklarin
bolgeyi iyi bilmeleri ve Tiirkgeyi iyi konusmalari, onlart Avrupa sermayesinin vazgecilmez
ortagl yapmis, dis alim ve dis satim onlar olmadan yapilamaz hale gelmistir.

10 Haziran 1867 tarihli ‘Ecnebilerin Gayrimenkul Edinmelerine Dair Kanun’un ¢ikmasiyla
birlikte basta ingilizler olmak {izere yabancilar, Bati Anadolu’daki verimli arazileri hizla satin
almuslardir. Ingilizler Aydin ve Izmir’de 2.800.000 dekar arazi almiglardir. Bunlara Rum, Er-
meni ve Yahudilerin aldiklar araziler de eklenince 5-6.000.000 dekarlik bir toprak pargasi
yabancilarin miilkii haline gelmistir. Iste Izmir’e bir zamanlar “Gavur izmir” demelerinin de
nedeni budur.

I[zmir'de ingilizlere verilen demiryolu imtiyazi bununla kalmamistir. Fransa, Kuzey Yunanis-
tan, Bat1 ve Giiney Anadolu ve Suriye'de; Ingilizler, Bat1 Anadolu, Romanya, Basra Korfezi
ve Irak’ta; Almanya ise Trakya, i¢ Anadolu ve Mezopotamya’da demiryollar insa ederek etki
alanlar1 olusturmuslardir. Osmanliyr 33 yil yoneten ve demiryollar1 yaptirmakla dviinen II
Abdiilhamit, bu demir yollarin1 hangi imtiyazlar karsiliginda yaptirdigindan nedense hi¢ soz
etmemistir.

IL Abdiilhamit ile Almanlar arasinda 1888 yilinda imzalanan Mersin-Iskenderun-Basra Kor-
fezi demiryolu yapimi i¢in Almanlara kilometre basina 5.000 frank kar garantisi verilmis ve
bu paranin ddenmesi i¢in demiryollarinin gececegi 24 sancagin asar vergisi Alinanlara bira-
kilmistir. Yapilan anlagsma cercevesinde demiryolunun gegecegi devlete ait topraklar imtiyaz
sahiplerine bedelsiz verilecek, bina yapilacak topraklara kira 6denmeyecek; kum, cakil ve tas
ocaklar1 bedelsiz kullanilacak, keresteler devlet ormanlarindan bedelsiz kesilecek, arkeolojik
kaz1 yapilarak ¢ikarilan eserler yurtdisina c¢ikarilabilecektir. Berlin-Bagdat-Basra hatt1 olarak
bilinen bu hat igin Osmanli imparatorlugu, Almanlara 1911 yila kadar 4.080.000 altin liray
kilometre tazminati olarak 6demistir.



Bu imtiyazlar verilerek 1922 yilina kadar toplam 8.619 km demiryolu yapilmistir. 1856 yilin-
dan itibaren yapilan demiryollarinin borglar1 diger borglarla birlesip 6deme yapilamayinca;
1881 yilinda Diiyunu Umumiye idaresi kurulmus ve emperyalist Batililar Osmanli Devletinin
gelirlerine el koymuglardir. Bu borg¢larin 6denmesi ancak 1950’lerde tamamlanmuistir.

Osmanli imparatorlugunun dagilmas: ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasiyla birlikte 8.619
km’lik demiryolu aginin 4-507 km’lik kismi Tiirkiye sinirlart disinda kalmistir. Tiirkiye’nin
siirlari i¢inde kalan demiryolu uzunlugu sadece 4.112 km. dir.
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